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Mita ajaminen on?
Jos haluat olla hyva kuljettaja, on sinun
hetki mietittdva mitd ajaminen oikein on.
Ajamisen tavoite voi olla paikasta toiseen
siirtyminen, mutta ajaminen ei ole pelkkaa
maiseman vaihtamista.

Halytysajokuljettajan on ymmadrrettédva
ajaminen kattavammin. Ajaminen vaatii niin
monen asian osaamista, ettei edes pelkka
ajotaito, eli ajoneuvon liikkeelle saaminen
ja tielld pitdminen, riitd. Vai mitd mieltd olet?
Onko taitava rallikuski automaattisesti myos
hyva halytysajokuljettaja? Tyhjalla tielld han
varmaankin péarja@ hienosti, mutta entd
ruuhka-aikana kaupungissa?

Hyva kuljettaja osaa siis my0s jotain lii-
kenteestd. Liikennesaantdjen lisdksi han
varmaankin jollakin tasolla pystyy ennakoi-
maan muiden kayttaytymistd. Ennakoimis-
ta varten han tarkkailee muiden antamia

signaaleja, kuten suuntavilkkua, jarruvalo-
ja, ryhmittymistd, ajonopeutta jne. Samalla
hén tietenkin vastaavalla tavalla viestittaa
muille omista aikeistaan. Myos liikenneym-
paristo auttaa tulkinnoissa, vaikkapa liiken-
nevalot, kaistaopasteet jne. kertovat paljon
tulevasta.

Vaan tamakaan ei viela riitd. Hyva kuljet-
taja tuntee myds itsensd. Ajokorttiluokan
lisaksi han tietdd kuinka paljon ajokoke-
musta ja —osaamista hanelld on. Hdn myds
ymmartdd oman vireys- tai kiihtymistilan-
sa vaikutuksen ja osaa tarvittaessa hillitd ja
hallita itsedan.

Hyva ajotaito on siis paljon muutakin
kuin kaasupolkimen painamista - siihen-
han pystyy tiiliskiven &lykkyysosamaa-
rallakin. Hyvaksi kuljettajaksi kasvetaan.
Ajokoulutuksen tarkoitus on auttaa tassa
kasvamisessa ja se lahtee liikkeelle ajoneu-



von hallitsemisen taidosta - eli siitd, ettd
kuljettaja tuntee ajoneuvonsa mitat ja omi-
naisuudet sekd osaa sdddelld ajoneuvon
nopeutta, suuntaa ja sijaintia kulloisenkin
tarpeen ja tilanteen mukaan.

Pitkdhkon johdannon jalkeen, vastauk-
sena alun kysymykseen maarittelemme
ajamisen ennen kaikkea ajatustydksi ja it-
sensa hallitsemiseksi ja vasta toiseksi liike-
energian hallitsemiseksi. Ja liike-energiaa
hallitaan pitdvyyden avulla: kuljettaja va-
littdd tahtonsa renkaiden valitykselld tien
pintaan. Kuljettaja (eikad kukaan muu!) mm.
valitsee nopeuden, paattda milloin ja mitd
ajolinjaa ajaa ja kaantyy seka tietenkin suh-
teuttaa valintansa ajoneuvon ominaisuuk-
siin seka vallitsevaan lilkennetilanteeseen
ja ajokeliin. Kiteytettynd ajaminen on siis
ajattelun kautta tapahtuvia toimenpiteitd,
joilla hallitaan liike-energiaa.

Ajamisen perustotuudet
Kehittyminen kuljettajana edellyttaa tietty-
jen alan perusasioiden ymmartamista. Vain
tata kautta voi kuljettaja tietoisesti kehittaa
osaamistaan. Vain paljon ajamalla saa ko-
kemuksia ja voi kehittya oikeaan suuntaan.
Tama kuitenkin vaatii usein vahintaan ker-
ran uutta peltia.

Liike-energia on voima, joka haluaa jat-
kaa ajoneuvon suoraa liikettd. Liike-energia
muodostuu massasta ja nopeudesta. Jos
kaksinkertaistat nopeutesi, nelinkertais-
tat jarrutusmatkasi - eli liike-energian nol-
lausmatkan. Jos puolestasi kolminkertaistat
nopeutesi, jarrutusmatka yhdeksédnkertais-
tuu. Massan muutokset ajokayttaytymiseen
eivdt ole laheskaan yhta yllattavia kuin no-
peuden muutokset.

Keskipakovoima vaikuttaa kaarreajos-
sa. Se haluaisi jatkaa suoraan mutkaan
taipumisen sijasta. Vaikka fyysikot eivdt
keskipakovoimaa varsinaisena voimana pi-
dakaan, niin ajossa se vaikuttaa vastaaval-
la tavalla kuin liike-energiakin: nopeuden
tuplaantuessa ulospdin kaarteesta vieva
voima nelinkertaistuu. Lisaksi mita jyrkem-
pi kaartamisen sade, sita suurempi keski-
pakovoima - ja myds pdinvastoin.

Pitavyys eli kitka on se renkaan ja tien
vélissé oleva ominaisuus, joka mahdollis-
taa ajoneuvon hallitsemisen. Vapaasti pyo-
rivd rengas antaa parhaan pitavyyden ja
ohjattavuuden. Pitdvyyden menettdminen
siirtdd vallan lilke-energialle / keskipako-
voimalle. Talléin auton kulku noudattaa ja
toteuttaa ikdvalla tavalla fysiikan lainalai-
suuksia ja usein kuljettajan tahdon vastai-
sesti.

Pitavyys ei ole vakio. Se muuntuu jat-
kuvasti ajon aikana. Kiihdytys, jarrutus,
ohjausliikkeet, eri nopeudet, monet ajo-
neuvorakenteelliset seikat ja ulkoiset vai-
kutteetkin muuntavat pitdvyytta. Hallittu
kuljettajatyd onkin paljolti hallittua pita-
vyyden sdantelya.

Yli- tai aliohjautuvuustilanne syntyy,
kun pitdvyytta murretaan liikaa. Kun auto
yliohjaa, tunkee auton pera sivuluistossa
edelle. Auto kdantyy enemman kuin etu-
renkaiden kaantaminen edellyttdisi. Vas-
taavasti aliohjauksessa ratin kaantaminen
ei vaikuta riittavasti ja auto puskee aariti-
lanteessa renkaiden asennosta riippumat-
ta suoraan.

Fysiikan lakeihin on taitavankin kuljet-
tajan alistuttava. Niita ei voi kumota myds-
kaan uusimman tekniikan avulla.



Kuljettajan rooli

Kuljettajan tehtdva on ajaa ajoneuvoa. Han
on siihen asianmukaisen koulutuksen saa-
nut ja vastaa liikennetilanteessa tekemis-
tddn valinnoista tieliikennelain mukaisesti.
Vaarista valinnoista hdn voi saada tieliiken-
nelain mukaiset seuraamukset.
Tyoturvallisuuslaki puolestaan velvoit-
taa tyontekijad pitamaan tyovalineestaan
huolta ja ilmoittamaan esimiehelleen sii-
nd havaitsemistaan puutteista. Tyotur-
vallisuuslain mukaisesti tyontekija myos
noudattaa hénelle annettuja ohjeita ja
madrdyksid. Ainoa, mistd kuljettajaa tyo-
turvallisuuslain perusteella voidaan sakot-
taa, on suojalaitteen tai varoitusmerkinnan
poistaminen. Muista lain laiminlyonneistd
sanktiovalta on tydnantajalla, joka voi an-
taa varoituksen ja viimekadessa potkut.

Kuljettaja vastaa esimiehilleen siitd, etta
hdn tekee tyonantajan hanelle nimedmat
tehtdvat. Ndita voivat olla vaikkapa ajoneu-
von huoltotoimet, koulutuksiin osallistu-
minen jne. Ndiden tekemdttd jattdmises-
td hanta ei tietenkaan voida rangaista lain
edessd, vaan tyonantaja kdyttad tarvitta-
essa muita keinoja, esimerkiksi siirtdd pois
kuljettajatehtavista.

Esimies antaa ajamiseen

luvan

Lahtokohta ajamiselle on se, ettd kuljettajal-

la on ajoneuvoluokan ajamiseen oikeuttava

ajokortti. Ajokortti ei kuitenkaan automaat-

tisesti takaa patevyyttd kuljettajatehtavaan.

Siihen ottaa kantaa tydnantaja eli esimies.
Ty6turvallisuuslaki maarittaa esimiehen

tehtdvaksi varmistua siitd, ettd kuljettaja



Ajamista opetetaan teoriassa...

hallitsee ajoneuvon riittavalla tasolla. Esi-
miehen tehtdvd on madrittdd, mikad tdma
riittdvd taso on. Tarvittaessa kuljettajaa
koulutetaan talle tydnantajan edellyttamal-
le tasolle.

Esimies valvoo myos kuljettajan osaa-
mista, asennetta, vireystilaa ym. eli pitaa
huolen, ettd kuljettaja on ominaisuuksien-
sa perusteella kykenevdinen hommaansa.

...ja kdytdnnossd

Esimies vastaa osaltaan myds kaluston kun-
nosta.

Liikenneonnettomuudesta esimies saat-
taa saada lakiseuraamuksia tai sitten ei.
Mikali todetaan, ettd esimies ei ole hoita-
nut edelld olleita velvoitteitaan esimer-
kiksi paastamalla vajavaisesti osaavan ja/
tai ominaisuuksiltaan kuljettajatehtévaan
sopimattoman ja/tai rikkindiselld ajoneu-
volla ajavan henkilon lilkenteeseen, voi hdn
saada tuomion tyéturvallisuuslain noudat-
tamatta jattdmisestd. Toisaalta, asioiden
kunnossaolemisen todentaminen on usein
hankalaa. Onkin kaikkien etu, ettd vaikka-
pa koulutusjdrjestelma kattaa kaikki kuljet-
tajat ja ettd he saavat koulutusta riittdvan
usein. Taitojen ylldpitdminen ja osaamisen
kontrollointi ovat peruskoulutuksen ohella
my0s yhtalailla tarkeita.

Tieliikennelaki on siis kuljettajan toimin-
taa sadteleva laki, tyéturvallisuuslaki puo-
lestaan saatelee padosin esimiehen toimin-
taa.




Jotta henkil® voi toimia kuljettajana, on ha-
nelld oltava muodollinen pétevyys (ajokort-
ti) ja tydnantajan mydntama ajolupa. Lisaksi
hdnen vireystilansa on oltava kuljettajan-
tehtdvdan sopiva.

Ajokortti

Ammattipelastajilla tulee olla jo alan kelpoi-
suusehtojen mukaisesti C-kortti. Sopimus-
palokunnissa on paljon henkil6itd, joilla ei
C-korttia ole. Toisinaan myds poliisi poistaa
joiltakin ajo-oikeuden, siksi on maardajoin
hyvd varmistua henkildiden todellisesta
ajo-oikeudesta.

Ajokorttilaissa C-korttia suorittavan ika-
vaatimus on 21 vuotta. 18-vuotiaskin voi
saada C-kortin mm. pelastusalan tehtaviin
tai suorittamalla kuorma-autonkuljettajan
perustason ammattipatevyyden.

C-kortillisen ajo-oikeus koskee

+ kuorma-autoja ja muita ajoneuvoja, joi-
den kokonaismassa ylittaa 3 500 kg ja
joissa on kuljettajan liséksi tilaa enintdan
kahdeksalle henkildlle

+ ajoneuvoyhdistelmid, joiden vetoauto
kuuluu tdhan luokkaan ja joissa hinatta-
van ajoneuvon kokonaismassa on enin-
taan 750 kg

* lilkennetraktoreita niihin kytkettyine hi-
nattavine ajoneuvoineen

C1 -luokassa kokonaismassan médarite on yli

3 500 kg mutta enintddn 7 500 kg, muuten

kuten edella.

Tyonantajan myontama ajolupa

Tybnantaja siis varmistuu ensimmadisena
ajokortin olemassa olemisesta ja kortin luo-
kasta. Tamdn jalkeen hdnen tulee varmistua



osaamisen tasosta. Se voidaan tehda esi-
merkiksi kdsittelytestin ja ajolenkin yhdis-
telmana. Pelkkdan kuljettajan sanaan taikka
ajokokemuksen méadraan ei pida liikkaa no-
jautua - kaikki taitavat kuskit eivét ole hy-
via kuljettajia.

Taman lisdksi on hyva varmistua, ettd
henkil6 osaa alan ajamisen perustan. Téhan
liittyy mm. hédlytysajo sekd ajoneuvon tak-
tinen sijoittaminen ja kasittely tehtdvdpai-
kalla.

Kuljettajan henkiset ominaisuudet voi-
vat rdikeimmissa tapauksissa nousta esiin jo
harjoittelulenkilld, mutta tyypillisesti niista
saadaan kasitys vasta kdytannon tyon kaut-
ta. Asenteen muuttaminen on mahdollista,
vaikkakin vaikeampaa kuin ajotaidon kehit-
taminen.

Kuten poliisi voi vieda ajokortin, on
tydnantajalla oikeus - ja velvollisuus - vie-
da ajolupa henkil6ltd, joka ei (endd) tayta

vaadittavia kriteerejd. Ajolupa voidaan toki
tilanteen korjautumisen jdlkeen antaa ta-
kaisin. Lyhytaikainen ajoluvan poistaminen
liittyy usein vireystilaan. Pidempiaikaisesti
lupa voidaan evata esimerkiksi, jos kuljetta-
jalla todetaan jokin haitta tai vamma, joka
estdd tai haittaa ajamisen turvallisuutta.
Ajolupa voidaan myds rajoittaa koskemaan
vaikka jotakin tiettyd ajoneuvoryhmaa tai
ajotehtavaa.

Vireystila

Vireystila on monen tekijan summa ja silla

tarkoitetaan kuljettajan henkisen ja fyysi-

sen toimintatason tasapainotilaa. Tata tasa-

painoa jarkyttavat esimerkiksi:

* unen jalevon puute

o epaterveelliset ruokailutottumukset ja
sitd kautta esim. veren sokeritasapainoti-
lan rajut muutokset. ‘Kahvi ja munkki’ on
yhdistelm4, jolla saadaan vireystila nou-
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Esimiehen tehtdviin kuuluu olla selvilld tyontekijéiden osaamisen tasosta - eikd ajami-
nen poikkea tdssd esim. savusukelluskelpoisuudesta.



semaan hetkellisesti korkealle, mutta
vastapainona romahduskin on nopeaa
¢ puuduttavan tutut tyotavat ja —-ympa-
ristot
 joidenkin lddkkeiden kdyttd ja paihde-
ongelmat
Parhaiten vireystilan tietdd ja tuntee kul-
jettaja itse. Koliikkivauvan vanhemman
vdsymys ei valttdmattd ndy paalle: onkin
jokaisen velvollisuus kertoa, jos omassa
vireystilassa on jotain epdilyttavaa. Ajami-
nen silmat auki "unessa” on mahdollista ja

Hoitamaton
uniapnea suuri riski
liikkenteessa

HOITAMATON uniapnea on suu-
rempi onnettomuusriski liiken-
teessi kuin alkoholin, huumei-
den tai lddkkeiden viarinkiytts.
Uniapnea nostaa hoitamattoma-
na riskin ldhes kolminkertaiseksi,
tuoreet tilastot osoittavat. Paihty-
neilla riski on kaksinkertainen, ja

lddkkeet tai huumeet nostavat ris-

kin noin 1,6-kertaiseksi.

- ”On ollut yllitys, etti uniapnea
_on yksittiisistd sairausryhmisti
$anoo

: Helsmgm . Yﬁopiswn professon

k merlattﬁvip riskitekija”,

Helsingin Sanomat 9.10.2013

voi johtaa ikdviin seurauksiin. Jalkikateen
ei paljoa lohduta, jos vakava onnettomuus
olisi ollut kuljettajaa vaihtamalla estetta-
vissa.

Kuljettajan ammattipatevyys-
kysymyksia

Ajokorttisaddokset ja ammattipdtevyysky-
symykset ovat omia erillisid kokonaisuuksi-
aan. Niita ei pida sekoittaa keskenaan, vaik-
ka ne liittyvatkin laheisesti toisiinsa.

Ammattipatevyys koskee lahtokohtai-
sesti kaikkia C- tai C1 -luokan seka D- tai
D1-luokan ajo-oikeuden haltijoita. Pelas-
tusalalle on kuitenkin annettu muutamia
erivapauksia. Ammattipatevyyttd ei esi-
merkiksi vaadita halytystehtdvéssa tai pe-
lastustoimeen liittyvdssa harjoituksessa.
Poikkeuksia on myds yksityisen sairaankul-
jetusyrityksen tehtavissa.

Sen sijaan ammattipdtevyys vaaditaan
esimerkiksi kuljetettaessa pelastuslaitok-
sen linja-autolla palomiehid virkistys- tai
urheilutapahtumaan, kuljetettaessa vet-
ta sdilidautolla vaikkapa kaverin kaivoon
tai ajettaessa sammutusautolla pesemaan
kaupungin omistaman kiinteiston piha.

Lisaksi tietyissa tehtdvissa vaaditaan
myds lilkennelupa, kuten edelld olleessa
veden kuljettamisessa kaivoon.

Ammattipatevyys- tai liikennelupavaati-
muksiin ei vaikuta se, peritddankd ajosta tai
ajoneuvon avulla tehdysta tyosta vastiket-
ta vai ei.



Aktiivikdytossd on hyvin eri-ikdistd ja
-tyyppistd ajokalustoa. Kuljettaja on
perehdytettdvd kdytossd olevan kalus-
ton ajo-ominaisuuksiin.

Pysyminen ajan tasalla ajoneuvoteknolo-
giasta ja sen hyddyntdminen vaatii koke-
neeltakin kuljettajalta jatkuvaa seurantaa ja
paneutumista. Pinttyneet kuljettajarutiinit
voivat aiheuttaa haittaa, jopa vaaraa ja va-
hinkoa. Hyva kuljettaja tietdd, millaista lai-
tetta ajaa ja kuinka se toimii.

Kuljettajan on tunnettava ajoneuvonsa.
Mikéli han ei kdytd jotakin jarjestelmada tai
ominaisuutta, sen pitaa olla tietoinen valin-
ta - eikd johtua osaamattomuudesta tai tie-
tamattomyydesta.

Kuljettajaa avustaa useita teknisia jarjes-
telmid, esimerkiksi:

* ajonvakautusjdrjestelma (ESC)
 lukkiutumaton jarrujdrjestelma (ABS)
* hatdjarruavustaja (BAS)
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vetoluiston- eli sutimisenestojarjestelma
(ASR)

sahkdinen jarruvoiman jako (EBD)
vakionopeudensaatimien kehittyneim-
maét versiot on kytketty GPS:dan ja tutka-
jarjestelmaan

kaistavahti (LDW) varoittaa kuljettajaa,
jos auto vahingossa ylittdd tien kaista-
merkinnat

kaistanvaihtovahti varoittaa suuntavil-
kun kytkeytyessa, jos kuolleessa kulmas-
sa on este

kuljettajan vireystilan valvonta seuraa
ajokdyttaytymista

pysdkointiavustin

kamerajdrjestelmat eteen ja taakse



Turvavyo ja sen oikea kaytto velvoittaa niin
kuljettajaa kuin jokaista matkustajaakin.
Sammutusautoihinkin on nykydan suun-
niteltu ja toteutettu omia tarkoituksen-
mukaisia ja kaytossa toimiviksi koettuja
turvavyodjarjestelmia miehistotilaan. Tama
on merkittdvd parannus aiempaan ja toi-
vottavasti poistaa valitettavan yleisen vas-
tuuttoman ja perustelemattoman turvavai-
den kayttamattd jattdmiskdytdnnon. Asian
puolesta on toimittu oikein myos silld pa-
loasemalla, jossa on sovittu, ettei auto liiku
tallista halytyksellekdan, ennen kuin kaikil-
la on turvavyoét kytkettynd. Jopa ns. lenta-
valle hdlytyskeikalle ajettaessa tarvittaessa
auto pysdytetddn, jotta varusteet saadaan
puettua asianmukaisesti ylle ja turvavyo

kytkettyd. Homma vie noin 1 minuutin, eika
siis rasita ldhtovalmiutta. Hyddyt matkalla ja
kohteessa ovat kokemisen arvoisia — kerto-
vat asianosaiset.

Ajoneuvotekniikka, raskas ja
erityiskalusto

Kuorma-auto rakentuu alustasta, mootto-
rista, voimansiirrosta, ohjaamosta ja paalli-
rakenteesta. Jaykan rungon etuosaan kiin-
nitetddn ohjaava akselisto ja moottori seka
sen peraan kytkin ja vaihteisto. Moottorista
ja vaihteistosta voima valitetdadn kardaa-
niakselilla rungon takaosaan kiinnitetylle
vahintddn yhdelle vetdvalle akselille veto-
pyoraston eli perdn kautta. Perd kadntaa
voiman akselin suuntaiseksi ja lisdd voiman

IN KAUPUNGIN PELASTUSLAITOS
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Ohjaavat
akselit, kaikki
3 kddntyviit

Alustarakenne vaikuttaa ajoneuvon kdyttdytymiseen merkittdvdisti.

1

Nostava
akseli

L

Nostava teli,
etummainen
akseli vetdd




Jaykkdn telin kumpikaan akseli ei kddnny
eikd nouse: yksi tai molemmat vetdviit.

momenttia. Akseleista voidaan muodostaa
my0s telirakenteita. Ne voivat olla esim.
vetdvid, jaykkid, kaantyvia, keventavia tai
nostavia. Akselien lukumaara, rakenne, si-
jainti, akselivali ja muut ominaisuudet maa-
raytyvat auton kayttétarkoituksen mukaan.
Ohjaavien akseleiden lukumaara vaihtelee
yhden ja kolmen vililla. Yksi ndista voi olla
auton takimmaisin akseli, puhekielessa
puimuriohjaus.

Vetopyorasto eli perd voi olla raken-
teeltaan ns. napapera tai akselipera (eli
puikkoperd). Napaperdssa vetoakseli pyo-
rittdd planeettapyordstdéd pyorannavassa,
jolloin osa vaanndsta syntyy sielld. Raken-
ne on kestdva ja siksi suosittu raskaaseen
ajoon tarkoitetuissa kuorma-autoissa. Na-
paperd on raskaampi ja kalliimpi kuin ak-
seliperd, jossa vetoakseli kiinnittyy suoraan
pyorannavan keskioon.

Kdyton kannalta tdma tarkoittaa sitd,
ettd darimdisessa rasituksessa akseliperd
voi hajota tilanteessa, jossa napapera vield
kestaa (esim. hankala maasto, jumitilanne).

Tasauspyoraston tehtdvdand on jakaa
yhtd paljon vdantéa akselin molemmille
pyorille vaikka ne pydrisivat eri nopeudella,
kuten esim. kaarteessa. Ongelmia syntyy,
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jos toinen vetdva pyora on pitavalla pinnalla
ja toinen liukkaalla. Tuolloin vain liukkaalla
oleva py06ra sutii ja auto ei liiku.

Tasauspyoraston lukko (lukkoperd) aut-
taa edelld kuvatussa tilanteessa. Se lukitsee
vetdvien pydrien pydrimisnopeuden keske-
ndan samaksi ja mahdollistaa pyorien alla
olevan pidon hyddyntamisen. Haittapuo-
lena on ajoneuvon puskeminen kaannok-
sissd, koska nopeuksien tasaus tapahtuu
kokonaan renkaan ja tienpinnan valissa.
Mikali tasausta eli tarvittavaa luistamista
ei tapahdu riittavasti esim. hyvin pitavalla
ajoalustalla, altistuu vetopyorastd lukittuna
liian suurelle rasitukselle ja voi hajota. Tasa-
uspyoraston lukkoja on sekd automaattisesti
toimivia etta erillisella kytkimella paalle kyt-
kettavia malleja.

Kitkalukko on kevyemmassa kalustossa
yleisempi tasauspyoraston lukon kaltainen
mekanismi, joka automaattisesti tasaa veta-
vien pydrien pydrimisnopeuksia. 4-vetoau-
toissa my6s etu- ja taka-akseleiden valissa
on vastaava pyorimisnopeuksia ja vaanto-
voimaa kontrolloiva jarjestelma.

Ketjunheittdja on kiekkomainen laite,
jonka reunaan on asennettu maardvalein
ketjunpatkia toisesta paastaan roikkumaan.
Kun laite kytketadn paalle, se asettuu au-

Ketjunheittdjd



ton alustassa vetdvdn pyoran sivustalle ja
viskoo pyoriessddn sateittdin liikkuvia ket-
junpatkiaan renkaan ja tien viliin. Laitteisto
on tarkoitettu vaikeisiin erikoistilanteisiin ja
vain pienille nopeuksille.

Hiekoitin kuorma-autossa on tarkoitet-
tu kdytettavaksi poikkeustilanteissa, joissa
pyritaan estamdan vetdvien pyorien suti-
minen. Hiekan jahmettymistd / jaatymista
sdilioon voidaan estda esim. pienelld maa-
ralla glykolia, lammitykselld ja muilla huol-
totoimenpiteilla.

Kuorma-auton suurimmat sallitut
mitat ovat: pituus 12,0 m, korkeus 4,4 m ja
leveys 2,6 m.

3,75 m korkea ajoneuvo El MAHDU 3,6 m
korkeasta reidstd.
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Suurimmat sallitut kokonaismassat
ovat: kaksiakselinen 18 tonnia, kolmiakseli-
nen 26 tonnia, neliakselinen 35 tonnia ja vii-
siakselinen 42 tonnia (VA 407/2013).

Jousitusvaihtoehdot ovat:
 taysilmajousitus: jokaisella akselilla on il-

majouset

- ilmajousitus toteutetaan n. 10-12 barin

ilmapussein. llmajousitus on pehmesd ja
se nielee tehokkaasti tien epatasaisuuk-
sia. Toisaalta, koska rungon ja akseliston
vélissd ei ole yhtdan jaykkaa kohtaa,
tekee se ajamisesta tunnottomampaa.
Auton korkeutta voidaan rajallisesti saa-
della.

* paraabelijousitus: jokaisella akselilla on
paraabelijousitus
- paraabelijousitus on lehtijousituksen ta-

painen jaykka jousitus, mutta siind kay-
tetddn lehtijousituksesta poiketen vain
kahta tai kolmea pitkda jousen lehtea.
Jousituksen jaykka toiminta pehmentyy
kuormituksen kasvaessa.

* paraabeli-ilmajousitus: etuakselilla on pa-
raabelijousitus ja taka-akselilla ilmajousitus
Paineilmajarruissa jarrutusvaikutus saa-

daan aikaan ja sitd saddelldan paineilmal-
la. Jarjestelmd on nestejarruihin verrattuna
tehokkaampi, varmatoimisempi ja huolto-
vapaampi. Haittapuolena perinteisessa pai-
neilmajarrujarjestelméssa on noin 1 sekun-
nin kytkeytymis- ja vapautumisviive, joka
perdvaunussa on vield suurempi. Haitallinen
viive on poistettu EBS paineilmajarruissa
kdytannossa kokonaan toteuttamalla ohjaus
sahkoisesti (jarrurobotti). Vaihdettaessa jar-
rujarjestelmastd toiseen (robotti -> perintei-
nen tai pdinvastoin), on erittdin tarkead hakea
jarrutustuntuma kohdalleen.



Vaihteisto on yleisesti kolmi- tai ne-
livaihteinen ja toiminnaltaan joko kasi-
vélitteinen tai automaattinen. Erillisen
aluevaihteiston eli kertojan avulla vaih-
delaatikosta saadaan kdyttéon kaksi no-
peusaluetta, hidas ja nopea. Jokainen
vaihde voidaan liséksi puolittaa jakovaih-
teiston eli puolittajan avulla. Kolmivaih-
teisesta perusvaihteistosta saadaan taten
aluevaihteiston ja jakovaihteiston avulla
12-vaihteinen. Automaattivaihteistot ovat
yksilollisia ja niiden kdyttéon on erikseen
perehdyttava.

Moottoritekniikan kehitys (mm. Euro-
ymparistoluokitus 4, -5 ja -6) on tuonut
esim. hy6tysuhteeltaan parempia moot-

vetdd ja takimmainen nousee.

3-akselinen teli eli trippeli. Tdssd etummainen nousee sekd kddntyy, keskimmdinen

toreita. Kehittyneilld hiukkassuodattimilla
poistetaan pakokaasuista haitallisia par-
tikkeleita. SCR -katalysaattorit muuttavat
haitalliset typen oksidit vedeksi ja typeksi,
kun kuumiin pakokaasuihin annostellaan
AdBlue urealiuosta. AdBlue nestettd ei saa

joutua polttoaineeseen, vaan se annostel-
laan omaan sailioonsa.

Rakenteet ja ajettavuus liittyvat kiin-
tedsti toisiinsa. Alustarakenteet jousitus-
ratkaisuineen, akselien sijainnit, telit eri
ominaisuuksineen ja mm. paallirakenteet
runkoylityksineen vaikuttavat merkittdvas-
ti ajettavuuteen. Kuljettajan tehtdvana on
tiedostaa autonsa ns. dynaaminen paino-
piste, jonka kautta kaikki liikkumisen hah-
motus tapahtuu. Erityisesti tiukoissa kaar-
teissa esim. puimuriohjaus tuo ketteryyttd,
mutta herkistad kaatumiselle seka yllattaa
levedmmalla perdn ulkokaarteen kulku-
uralla. Teli ylhdalla tai alhaalla kaarteessa
ajettaessa tuottaa myds tdysin erilaisen
kaantosateen ja tilantarpeen. Dynaaminen
painopiste raskaassa kalustossa ei siis ole
aina vakiokohta, vaan se muuttuu sen mu-
kaan, kuinka kuljettaja kdyttdaa ajoneuvon-
sa teknisia rakenteellisia ominaisuuksia. Se
kuuluu ajamiseen.




1. Pelastusalalla hélytysajo on yksi keino
tyotehtdvan hoitamiseksi, ei koskaan var-
sinainen tehtdva. Halytysajon tarkoitus on
vieda apu turvallisesti, varmasti ja mahdol-
lisimman joutuisasti kohteeseen.

2. Toisinaan halytysajossa kuljettajan tulee
kovassa henkisessa paineessa tehdd oikeat
ratkaisut. Se vaatii ammattitaitoa. Isokaan
hatd ei saa nostaa kiiretta lilan suureksi:
toisen auttaminen ei oikeuta saattamaan
muita alttiiksi vaaratilanteille saatikka lisa-
onnettomuuksille.

3. Kuljettajan tulee samaisessa kovassa
henkisessa paineessa valita nopeus kulloi-
senkin keliolosuhteen ja saatilan mukaan -
mahdollisesti jopa hyvin hiljaiseksi. Se vaatii
ajo-osaamista.

4. Kun saadaan ja kdytetaan erioikeuksia,
kuljettajan vastuut ja velvoitteet kasvavat
vdhintddn samassa suhteessa. Erioikeuk-
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sien kayttoon - tassa halytysajoon - pitaa
aina olla hyvaksyttava syy. Koska kuljetta-
ja viimekddessa vastaa lilkenteessd teke-
mistadn valinnoista itse, on hyva miettid
jo etukdteen miltd mahtaa tuntua olla oi-
keudessa syytettyna kolarista, kun on ol-
lut matkalla a) ensimmaisenad yksikkona
A-keikalle tai b) kolmantena tukiyksikkona
automaattihalytykseen, josta on samana
pdivana tullut jo kaksi peruutusta. Halytys-
ajoa molemmat...

5. Halytysajossa olevaa ajoneuvoa on mui-
den vdistettdva ja annettava sille esteeton
kulku. Halytysajoneuvon kuljettajan on
kuitenkin toimittava niin, ettd vaistdjilla
on mahdollisuus selviytyd vaistamisvel-
voitteestaan. Sinulle - hélytysajoneuvon
kuljettajalle — halytysajo on arkipdivaista
tyota. Vaistdjalle ehkd ainutkertainen eri-
koistilanne. Anna heille armoa, parhaansa
kukin kuitenkin yrittaa. Ei ole heiddn syyn-
sd, jos he eivat osaa.



Halytysajoneuvon "automaattiset”

erioikeudet

Halytysajoneuvo saa normaaliajossa ajaa:

* jonon ohi lautalle

* bussikaistaa

« ratikkakiskoilla, jos sen kayttd on
lisakilvelld sallittu myos takseille

¢ maastossa ilman maanomistajan lupaa.

Ja jos tehtdvan kiireellisyys sitd edellyttaa,

saa ylittdd maastoliikenneasetuksessa mai-

nitun suurimman sallitun ajonopeuden

(maa-alueella 60 km/h ja vesialueiden jaa-

peitteelld 80 km/h).

Halytysajoneuvon oikeudet

ajettaessa halytysvalo kytkettyna

Ajamalla vain hélytysvalot paalld saadaan

hieman lisdoikeuksia, vaikka kyse ei ole-

kaan hélytysajosta.

+ halytysajoneuvolla on oikeus poiketa Tie-
liikennelain (TLL) 2 luvun 4-88:ssd@ mai-
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nituista moottoritie- ja moottorililkenne-

tiesdadoksistd, esim.:

- kiellosta ajaa moottoritielle tai mootto-
riliikennetielle tai poistua niiltd muualta
kuin liittymista

- ajoratoja erottavan keskikaistan tai yhdis-
tavan poikittaistien kayttorajoituksista

- rajoituksista, jotka koskevat peruutta-
mista, kddntamista, pysayttamista tai py-
sakointia seka vasemman kaistan kayt-
tdmistd varsinaisena ajokaistana seka oi-
kealta ohittamista. Tieliikenneasetus
(TLA) 9%

mikali tehtava sita valttamatta edellyttas,

voidaan erityistd varovaisuutta noudatta-

en ajaa myds muualla tielld, tien osalla tai
alueella, jolla ajaminen muutoin on kiel-
letty (esim. jalkakdytdva, pyoratie, pien-

nar). TLL 48§

hélytysajoneuvo voi poiketa liilkenteen-

ohjauslaitteella osoitetusta muusta kuin



vaistamisvelvollisuutta osoittavasta kiellos-

ta, rajoituksesta tai maarayksestd. TLA 52§

- punaista liikennevalo-opastinta ei saa
kuitenkaan ohittaa. TLA 528§

Halytysajoneuvon oikeudet
halytysvalo seka -aani kytkettyna
(= halytysajo)
Halytysajoa on lain mukaan ainoastaan ajami-
nen sekd halytysvalot ettd halytysadni paalla.
¢ kiireellisessd tehtdvassa voi kuljettaja ha-
lytysajossa poiketa tarpeellista varovai-
suutta noudattaen TLL 2 luvun 6-48 pyka-
lissd saddetyistd yleisistda liikennesaan-
ndista
- huomaa, ettd halytyslaitteiden paalla ole-
misen lisaksi vaaditaan taustalle kiireelli-
nen tehtdva
 haélytysajossakin on kuitenkin annettava
esteeton kulku junalle ja muulle rautatie-
kiskoilla kulkevalle laitteelle. TLL 488, 4§
« poliisin tai muun liikkenteenohjaajan merk-
kid tai ohjetta on noudatettava. TLL 4§ ja
498, TLA 28

Nopeusrajoitukset
Padsaantona on, ettd mikali tehtdavan kiireel-
lisyys sitd valttdmatta edellyttad, halytysajo-
neuvon kuljettaja saa ylittdd suurimman salli-
tun nopeuden. TLL 25§

Halytysajossa (halytysdani- ja valot) voi
hélytysajoneuvon kuljettaja kiireellisessa teh-
tavassa poiketa tarpeellista varovaisuutta
noudattaen niistd sdadoksistd, jotka eivat eri-
tyisesti koske hantd. TLL 488

Edelld olevien lakisaddosten perusteella
on annettu lisdohjeistusta esim. velvoittavi-
en halytysajo-ohjeitten muodossa:
 pelastusalan hélytysajo-ohjeissa sanontaa
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"jos tehtdvan kiireellisyys sita valttdmat-
ta edellyttdd” on tulkittu siten, ettd tuol-
loin tayttyvat aina velvoitteet varsinaisel-
le halytysajolle molempia halytyslaitteita
kdyttaen. Toisin sanoen ohjeen mukaan
on vain hélytysajossa mahdollista ylittda
suurin sallittu nopeus.

Sairaankuljetukseen kaytettdvan erikois-

auton kuljettaja saa ylittdad ajoneuvokoh-

taisen suurimman sallitun nopeuden (80

km/h tai 100 km/h, ks. rekisteriote), vaikkei

tehtavan kiireellisyys sitd valttamattd edel-
lytakdan, vaikkapa palatessaan asemapai-

kalle. TLL 25§

* huomaa, ettd kyse on siis vain ajoneuvo-
kohtaisesta nopeudesta - ei liikennemer-
killa osoitetusta nopeusrajoituksesta

Raskaat moottorikayttdiset halytysajoneu-

vot (esim. sammutus- ja sdilidautot) kuu-

luvat yleisesti N2 tai N3 ajoneuvoluokkiin

(kuorma-autot), joiden ajoneuvokohtainen

nopeusrajoitus on 80 km/h. Tasta ajoneu-

vokohtaisesta nopeusrajoituksesta ei voi
laillisesti poiketa muuta kuin perustellussa
hélytysajossa.

Halytysajoneuvon kuljettajan on pidetta-
vd nopeus aina sellaisena, ettd han sailyttaa
ajoneuvonsa hallinnan (tilannenopeus). Té-
hén liittyen ajoneuvo on myds voitava py-
sayttad edessd olevan ajoradan ndkyvalla
osalla ja kaikissa ennalta arvattavissa tilan-
teissa. TLL 23§

Myds halytysajoneuvon kuljettajan on
noudatettava jokaiselta tienkdyttdjalta vaa-
dittavaa huolellisuutta ja varovaisuutta vaa-
ran ja vahingon valttamiseksi. Ehka jopa ko-
rostetusti.



Ajokoulutus, esittely

Vuorokoulutus
Lahiesimies jarjestaa
1 luokka- ja 2-3 ajotuntia 1-2 kertaa/vuosi

Kouluttajakoulutus
5 pdivaa
Jarjestetaan tarvittaessa

Erilliskoulutus
Kouluttajakoulutuksen kdynyt pitaa
Normaali talvikeli
1-2 luokka- ja 5-6 ajotuntia (1pva) joka 2-4 vuosi

. 4

Erilliskoulutus
Kouluttajakoulutuksen kaynyt pitaa
Pitava keli
1-2 luokka- ja 5-6 ajotuntia (1pva) joka 2-4 vuosi

Ajokoulutusjdrjestelmdn tavoitteena on
nostaa ajokoulutuksen arvostusta ja mah-
dollistaa koulutuksen yhdenmukaisuus ja
kattavuus valtakunnallisesti, vaikka hallin-
nointi onkin aluepelastuslaitoskohtaista.
Yhdenmukainen koulutusmateriaali oh-
jeistoineen mahdollistaa koulutuksen ta-
salaatuisuuden. Koulutuksen harjoitteet on
suunniteltu siten, ettei sammutusautoko-
koluokan ajoneuvoilla toteutettava ajohar-
joittelu tarvitse erillistd ajoharjoittelurataa.

Jarjestelmaon

kaksiportainen

1.Vuorokoulutuksen tavoitteena on saa-
da kuljettaja ymmartdamaan oman ajoneu-
vonsa mitat ja kayttdytyminen ahtaissa ja
hankalissa paikoissa. Vuorokoulutus on
toisille ajotaitoa lisddvaa koulutusta, toisille
ajotaitoa yllapitavaa. Jotta vuorokoulutus
toimii suunnitellulla tavalla, tulisi se suorit-
taa 1-2 krt /vuosi.

18

Vuorokoulutus voidaan ldpikdyda nor-
maalin tyévuoron puitteissa ja se on puretta-
vissa 1 min halytysvalmiuden sisélld. Vuoro-
koulutuksen pitaa oma lahiesimies tai hdnen
nimeamansa henkild. Koulutuksen pitdjalla
ei tarvitse olla ajokouluttajan osaamista.

Vuorokoulutuksen materiaalit 10ytyvat
www-osoitteesta:
www.pelastustoimenkoulutusmateriaali.fi

Sisddnkirjautuminen vieraana (kirjautu-
misavaimen saat esimieheltasi tai SPEK:std)

2. Erilliskoulutuksen tavoitteena on tdy-
dentdd vuorokoulutusta ja kehittda kuljet-
tajia selviytymdan paremmin liikenteen eri-
tyistilanteissa.

Kohderyhména ovat vuorokoulutusosi-
on suorittaneet palomiehet. Erilliskoulutus
on suunniteltu pidettavaksi n. 2-4 vuoden
vélein /kuljettaja. Sen pitaa erillisen koulut-
tajakoulutuksen kdynyt aluepelastuslaitok-
sen ajokouluttaja.
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Jotta ajokoulutus vastaisi mahdollisimman
hyvin alan todellisia tarpeita, tutkittiin sen
pohjaksi pelastusajoneuvojen liikenneva-
hingot vuosilta 2007-2011. Tutkimusta var-
ten saatiin kaikkiaan 18 aluepelastuslaitok-
sen vahingot 22:sta.

Vahinkomaara oli yhteensa 1 790 kpl.

Vahingoista:

* hieman yli 70 % ei liittynyt halytysajoon

* n. 65 %:ssa térmattiin liikkumattomaan
kohteeseen (esim. tolppa, ovi, pysakoity
auto jne.)

° n. 24 %:ssa arvioitiin nopeudeksi alle
10 km/h (yli 50 %:ssa tapauksista ei no-
peudesta ollut mainintaa)

* n.30 %:ssa ajosuunta oli taaksepdin
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Afosuunta

O Freen

O Taakse,
oliko kiysss

O Peruutuskamera
Altiivinen vastapuoli %
£ Kyita fesim. toinen liikkuva S o

2010, el alankuikia

3 Ei (esim. kivi,rannj, ata,
likennemerki, pylvas,

fikkumaton auto tms)

S ———
0 Vaara tilannearvio. Kuolleita:
Pelastustier 0 Tekninen vika s
i : :

3 En huomannyt
o Este

Piireé tai kvjoita miten vatinko tapahtui

Alckirjoitus ja nimen selvennys:

-

Korjaamo tayteis:

‘o vahingon kustannuksista:

an
Korjataan pelastuslaitoksen. omalla kor
Orjataan uikopuoliseia korjaamolla e

utuneet kustannukset:

———— e

tapahtumapaikkana oli n. 18 %:ssa pa-
loasema (piha, talli jne.)
suurin piirtein yhta paljon vahinkoja ta-
pahtui raskaalle kalustolle ja pakettiau-
tokokoluokan ajoneuvoille
* ei ndkynyt vuodenaikojen tai viikonpai-
vien mukaan juuri minkdanlaista eroa.
- ainoastaan sunnuntaisin vahinkoja ta-
pahtui hieman muita paivia vahemman.
+ seurasi henkildvahinkoja 35 ihmiselle.
Kukaan ei kuollut
Tilastot toimitettiin pelastuslaitosten kayt-
t60n excel -pohjaisena. Lisdksi pelastus-
laitoksille tehtiin vahinkoilmoituskaavake,
joilla on mahdollista yhdenmukaistaa ja
yksinkertaistaakin tietojen kdsittelya ja hyo-
dyntdmista.




Tama opas on tehty auttamaan pelastajia suoriutumaan tyo-
tehtavistadn auton ratin takana. Opas on suunnattu kuljettajille,
heidan esimiehilleen seka ajokouluttajille tukemaan omaehtoista ja
kouluttajavetoista ajo-oppimista.

Tapaturva on suomalainen ty6turvallisuuden ja tapaturmien torjun-
nan asiantuntijayritys. Me koulutamme ja konsultoimme tyonantajia
ja tyontekijoita paitsi luomaan turvallisemman tyoympariston,
mutta myos elamaan terveempana pidempaan.

TAPATURVA

www.tapaturva.fi
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